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® Hdhenvereteltvorrichtung fUr den Umlenkbeschiag eines SIcherfteitsgurtes. 



® Bei einer Vorrfchtung zur HQhenverstellung des 
oberen Umlenk-oder Befestigungsbeschlages fdr 
den 3ohu;t6fgurt eines Sicherheitsgurtsystems. ins- 
besondere in Kraftfahrzeugen, mrt einem Umlenkbe- 
schiag, welcher an einem in einer an einem 
Fahrzeug-Aufbauteil (Karosserie) angebrachten 
FQhrungs und Riegelschiene selbsttStig verstellbaren 
LMufer befestigt ist soil eine Gnrichtung zur 
Ausldsung der selbsttatigen Verstellung des Be- 
schlages geschaffen warden. Hierzu ist vorgesehen, 
da£ im Umlenkelement (10) ein den Umlenkwinkel 
des Gurtbandes (15) am Umlenkelement (10) erfas- 
sende und die selbsttStige Verstellung des 
Umlenkbeschlages auslosende Me0-und Schaltvor- 
.richtung (19. 22; 23, 24, 25) angeordnet ist 
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Hdhenverstellvorrichtung fur den Umlenkbeschiag elnes SIcherheitsguites 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur 
Hohenverstellung des oberen Umlenk-oder 
Befestigungsbeschlages fQr den Schuttergurt eines 
SicherheHsgurtsystems insbesondere in Kraftfahr- 
zeugen, mit einem Umlenkelement welches an ein- 
em in einer an einem Fahrzeug-Aufbauteil 
(Karosserie) angebrachten FOhrungs-und Riegel- 
schiene seibsttatig verstellbaren LSufer befestigt 
ist 

Bne erfindungsgem§Be Vorrichtung 1st aus der 
DE-OS 31 46 918 bekannt bei weicher Im Bereich 
des Umlenkbeschlages der Winkei zwischen dem 
Vertauf des zur angeschnaliten Person abgehenden 
Gurtbandabschnittes und einer im Raum festgeleg- 
ten gedachten Achse (HorizontaJe) gemessen und 
dieser Winkei anschiie0end mit einem ais optimal 
vorgegebenen Winkei verglichen wfrd; ergibt dieser 
Ver gleich eine Abweichung des tatsachfich ermit- 
teften Winkels von dem ais optimal zugeordnete 
Winkei, so wind eine Reaktion dahingehend aus- 
gelost daB der Umlenkbeschiag Qber einen Antrieb 
seiner Hdhenlage nach nach oben Oder nach unten 
verfahren wird, je nachdem in weicher Richtung die 
Winkelabweichung festgesteltt wurde. 

Auch die wefterhin aus der DE-OS 33 42 206 
bekannte Vorrichtung geht von diesem MeB-und 
Steuerprinzip aus, wobei zusatzfich aufgrund einer 
vorgegebenen Zeitfunktion die HShenverstellung 
nur dann ausgeldst und voilzogen wird, wenn die 
Winkelabweichung Qber einen langeren ais den 
eingesteltten Zeitraum festgestellt wird, so daB nur 
bet einer ISnger dauemden Anderung der Sitzposi- 
tion des angeschnallten Fahrzeuginsassen die 
Hdhenlage des Umlenkbeschlages angepaBt wird. 

SchlieBfich ist aus der DE-PS 32 14 712 eine 
entsprechende Vorrichtung bekannt bei weicher 
der tatsSchliche Vertauf des abgehenden 
Gurtbandabschnittes Qber die dam it verbundene 
Verdrehung des Umlenkbeschlages mrttels eines 
Drehpotentiometers bestimmt wird. 

MH den bekannten Vorschlagen ist der Nachteil 
verbunden, daB jewefls die Stellung des Gurtban- 
des oder des Umlenkbeschlages im freien Raum 
bestimmt und gemessen wird, wobei diese im 
Raum angeordnete Bezugseberte jeweiis zu de- 
finieren ist was den tatsachlich sich im praktischen 
Fahrbetrieb eines Kraftfahrzeuges einstellenden 
Verhattnissen nur unzureichend gerecht wird. Hinzu 
kommt der Nachteil, daB die mit der Ermitttung des 
tatsachlichen Gurtbandverlaufes verbundenen 
MeBvorrichtungen vergleichswetse aufwendig und 
storanfallig sind. 

Der Erfindung (iegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine Vorrichtung der eingangs genannten 
Gattung dahingehend zu verbessem, daB die Ge- 



nauigkeit der MeBergebnisse vergroBert und die 
Bauweise der MeB-und Schattvorrichtung verein- 
facht wird. 

Die L6sung dieser Aufgabe ergibt sich ein- 

5 schlieBIich vorteilhafter Ausgestaltungen und Wet* 
terbildungen aus dem Inhalt der PaientansprOche. 
welche dieser Beschreibung vorangestBlit sind. 

Mit der Erfindung ist zunSchst der Vorteil ver- 
bunden. daB nunmehr die tatsachliche Lags des 

to Gurtbandes zu der Umlenkebene im Umlenkbe- 
schiag gemessen und fQr die Bestimmung der Ab- 
weichung herangezogen wird, da dieser Parameter 
sich mit der Sitzposition und der GrdBe der ange- 
schnallten Personen Sndert und somrt ein gules 

is MaB fQr die Bestimmung der HOhenlage des 
Umlenkbeschlages abgibt 

Nach einem ersten vorteilhaften 
AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in dem vom 
Gurtband Obergrffienen Steg des Umlenkelementes 

20 ein MeBfOhler angeordnet der aufgrund einer 
Federbelastung den Anderungen des Gurtbandver- 
laufes unmfttelbar folgt und dabei einen nach ver- 
schiedenen AusfQhrungsbetspielen der Erfindung 
vorgesehenes. ais Mikroschalter, ais induktiver 

25 NSherungsschalter oder ais kapazrtiver Naherungs- 
schartung ausgebildetes Schaltelement betatigt 
welches lediglich zwei SchaftzustSnde aufweist Die 
Schaltzustande sind mit "ausgeschattet" bzw. 
"eingeschaJtet" zu definieren, wobei diesen Schaft- 

30 stellungen die hohenmiBige Position des Umlenke- 
lementes ais "zu hoch" bzw. "zu niedrig" zugeord- 
net werden kann. Somit liefert der Schalter stindig 
ein Signal, welches von der Befehlselektronik fQr 
den Stellmotor der Hdhen verstellvorrichtung ents- 

35 prechend aufgenommen und umgesetzt wird. 

Bei einem weiteren AusfQhrungsbeispiel der 
Erfindung ist im Umlenkelement ein fotoelektrischer 
Schalter eingebaut mit einem fnfrarotfichtsender 
und einem Irtfrarotlicrttempf anger, die so zueinan- 

40 der angeordnet sind, daB das Qber den Schalter 
ablaufende Gurtband ais Refiexionsflache wirkt 
Auch hieraus ergeben sich die beiden Schaltsteh 
lungen "reftektiert" und "nicht reflektiert , \ die fQr 
eine entsprechende Ansteuerung der Befehlselek- 

45 tronik verwendet werden. 

In der Zeichnung sind zwei 
Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung wiedergege- 
ben, welche nachstehend beschrieben sind. Es zei- 
gen: 

so Fig. 1 eine Vorderansicht eines erfindungs- 

gemaBen Umlenkelementes mit Gurtbartdverlauf, 

Fig. 2 einen LSngsschnitt durch die Darstel- 
lung gemaB Figur 1, 
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Fig. 3 das Umlenkelement in oinem weiteren 
AusfOhrungsbeispiel in einer geschnrttenen Selte- 
nansJcht 

Gn Umlenkelement 10 ist mfttels einer Boh- 
rung 11 in einer nicht dargesteiften Weise an ein- 5 
em in einer FOhrungsHjnd Riegelschiene gefOhrten 
LSufer befestigt Das Umlenkelement 10 weist ein- 
en Querschlrtz 12 zur HindurchfQhrong eines Gurt- 
bandes 13 auf. welches in dem Umlenkelement 10 
von einem senkrechten Gurtabschnitt 14 in einen to 
zum KSrper der angeschnallten Person abgehen- 
den Gurtbandab schnltt 15 umgelenkt wird. Der 
Querschlrtz 12 bildet einen unteren Quersteg 16 als 
auflagemden Trfiger fQr das Gurtband 13 aus, in 
weJchen die erfindungsgemfifle Mea-und Schaltvor- is 
richtung eingcbaut ist und der eine horizontate Um- 
tenkachse 17 festlegt 

In dem Quersteg 16 ist in einer FQhrung 18 
senkrecht zur Umlenkachse 17 eine Schaitieiste 19 
beweglich gefQhrt die Qber eine in der FQhrung 18 20 
angeordnete Feder 20 nach auBen gegen den 
Gurtbandabschnitt 15 vorgespannt gehahen ist An 
ihrem oberen, nach auflen aus dem Umlenkele- 
ment 10 hervortretenden Kopf ist die Schaitieiste 
19 durch eine entsprechende Kontur der im Umien- 2s 
ketement 10 gegebenen WSIbung des Gurtbandes 
angepafit so da£ sich eine entsprechend groBe 
Unabhfingigkeit des Schaftvorganges von den 
Durchlaufbewegungen des Gurtbandes durch den 
Querschlrtz 12 ergibt so 

Die linear In der FQhrung 18 bewegliche 
Schaitieiste 19 wirkt Qber einen Rnger 21 auf ein 
Schaltelement 22, welches in dem gezeigten 
AusfOhrungsbeispiel als Mikroschafter ausgebildet ... 
ist Das Schaltelement 22 weist nur zwei Schaltstel- as 
lungen auf, n§mltch "ausgeschattet" und "einge- 
schattet". und gibt somrt stindig ein dies- 
bezQgliches Signal an eine nicht dargestellte Be- 
fehlselektronik fQr den Stellmotor der 
Hdhenversteifvorrichtung ab. Aufgrund des so nur 40 
gegebenen einzigen Umschattvorganges ist nur ein 
sehr geringer Schaltweg fQr das Schaltelement 22 
erforderiich, da das genaue Mafl der Bewegung der 
Schaitieiste fOr die Steuerung der Befehlselektronik 
nicht bendtigt wird. Somit nimmt die Anordnung 45 
der Schaitieiste 19 entsprechend wenig Raum in 
Anspatch, und die Schaitieiste 19 ist auch ausret- 
chend gegen eine Beschfidigung von auflen ge- 
SChQtzL 

Wie hier nicht welter dargestellt ist kann die so 
Schaitieiste 19 anstatt linear verschieblich in dem 
Quersteg 16 des Umlenkelementes 10 auch dreh- 
bar angeordnet sain und dabei in gleicher Weise 
auf ein entsprechend angeordnetes Schaltelement 
einwirken. 55 

Aus der zuvor beschriebenen Anordnung der 
Bauteile l§Bt sich folgende Funktion der Vorricb- 
tung ableiten: In der in Rgur 2 mrt durchgezogenen 



Urtien gekennzeichneten Lege des Gurtbandab- 
schnittes 15 ist die Schaitieiste 19 eingeschoben, 
wodurch deren Rnger 21 auf dem Schaltelement 

22 aufliegt und dieses - je nach der vorgenomme- 
nen Schafterbauart - entweder in einem ausge- 
schalteten oder in einem eingeschalteten Zu stand 
hfilt somit liefert das Schaltelement 22 stfindig ein 
InformatlonsslgnaJ an die zugeordnete Steueretek- 
tronik, beispielsweise betreffend eine zu niedrige 
Stellung des Umlenkelementes 10. Gent man nun 
von der Lage des Gurtbandes 15 entsprechend der 
gestricheften Darstellung 15a aus, so wird In cfieser 
Stellung der Rnger 21 der Schaitieiste 19 vom 
Schaltelement 22 abgehoben, so daB das Schatte- 
lement 22 die andere Schaltstellung einrdmmt 
weiche beispielsweise eine zu hone Lage des Um- 
lenkelementes 10 definlert Das UmschaHen des 
Schaftetementes 22 von dem einen Zustand in den 
anderen wird als Erreichen eines optimaien Gurt- 
winkeis interpretiert und einer bestimmten Lage der 
Schaitieiste zugeordnet Die so stfindig von dem 
Schaltelement abgegebenen SignaJe werden in der 
Befehlselektronik der HShenverstBllvorrichtung so 
verwertet dafl bei Andauem eines konstanten Si- 
gnals Qber einen vorgegebenen Zeitraum, bei- 
spielsweise 10 Sekunden, htnaus von einer dauer- 
haft gefinderten Stzpositkm ausgegangen und der 
Umlenkbeschtag seiner Hdhenlage nach entspre- 
chend nachgestellt wird. Andert slch der Schaltzu- 
stand des Schalters 22 innerhalb des vorgegebe- 
nen Zeitintervalls, erfolgt keine Nachstellung, da es 
sich dann nur urn eine kurzfristige Bewegung des 
angeschnallten Fahrzeuginsassen handelt 

Bei dem in Rgur 3 gezeigten 
AusfOhrungsbeispiel ist dte mechanische Mefl-und 
SchaJtvonichtung ersetzt durch einen fotoelektn- 
schen Schafter 23 mrt einem Infrarotlichtsender 24 
und einem InfrarotHchtempfSnger 25, weiche so 
zueinander angeordnet si ad, dafl die Urttersefte des 
Qber den Schafter 23 hinweggef Qhrten Gurtbandab- 
schnittes 15 als Reflexionsflfiche dient Auch bei 
diesem AusfOhningsbeispiel sind bei dem Schafter 

23 zwei SchaHzustfinde vorhanden, entsprechend 
welchen stfindig Signale an die Befehlselektronik 
Qbermittelt werden. Bei der in ausgezogenen Union 
dargesteiften Lage des Gurtbandes 15 erfolgt eine 
Reflexion des vom Infrarotlichtsender 24 abgege- 
benen Strahles zum InfrarotJichtempffinger 25, was 
den einen Schaltzustand bestimmt; liegt hingegen 
der Gurtbandabschnitt 15 entsprechend der gestri- 
cheft angedeuteten Anordnung zu weft vom Umlen- 
kelement 10 entfemt so wird der vom Sender 24 
ausgehende Strahl zwar vom Gurtband 15 reflek- 
tiert, jedoch aufgrund der gefinderten Winkel- 
verhfiftnisse vom Empffinger 25 nicht aufgenom- 
men, wodurch der zwerte Schaltzustand definiert 
ist Auch bei diesem AusfOhrungsbeispiel wird das 
Umschalten des Schalters 23 zwischen den beiden 
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beschriebenen Schaltzustanden als Korrekturglied 
fOr die Nachstellung der Hdhenlage des Umlenkbe- 
schlages verwendet 



Ansprtlche 

1. Vorrichtung zur Hohenverstellung des obe- 
ren Um!enk-oder Befestigungsbeschlages fQr den 
Schuitergurt ernes Sicherheitsguitsystems inbeson- 
dere in Kraftfahrzeugen, mrt einem Umlenkbe- 
schlag, welcher an einem in einer an einem 
Fahrzeug-Aufbautei I (Karosserie) angebrachten 
FOhrongs-und Riegelschiene selbtatig verstellbaren 
Laufer bcfcctigt 1st dadurch gckonnzeichnst da£ 
im Umtenketement (10) em den Umlenkwinka! des 
Gurtbandes (15) am Umtenkelement (10) erfas- 
sende und die selbsttatige VersteOung des 
Umlenkbeschlages ausiosende MeB-und Schattvor- 
ricbtung (19. 22; 23. 24, 25) angeordnet ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die MeB-und SchaJtvorrichtung 
(19, 22; 23, 24, 25) in dem vom Gurtband (14, 15) 
umschlungenen Quersteg (16) des Umtenkeleme- 
ntes (10) angeordnet ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB in dem Quersteg (16) senkrecht 
zur Umlenkachse (17) des Umienkelementes (10) 
eine gegen die Wirkung einer Feder (20) bewe- 
gliche SchaWeiste (19) angeordnet ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Schalttetste (19) in dem von 

.dem zum Korper der angeschnaltten Person abge- 
henden Gurtbandabschnitt (15) Gbergriffenen Teil 
des Quersteges (16) angeordnet und in ihrer Ob- 
erflachenkontur der Gurtwolbung angepaBt ist 

5. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 2 - 
4, dadurch gekennzeichnet daB die Schattteiste 
(19) bei ihrer der tage des Gurtbandabschmtts 
(15) folgenden Bewegung auf ein in dem Umlenke- 
lement (10) angeordnetes Schatetement (22) wirkt 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5. dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Schaltelement (22) zwei 
festgelegte SchaJtzustMnde aufweist 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Schaltelement (22) als 
MikroschaJter ausgebiidet ist 

a Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Schaltelement (22) als in- 
duktiver Naherungsschalter ausgebiidet ist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Schaltelement (22) als kapa- 
zitiver Naherungsschafter ausgebiidet ist 

10. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 5 - 
9, dadurch gekennzeichnet daB die Schaltleiste 
(19) in dem Quersteg (16) des Umienkelementes 
(10) linear beweglich angeordnet ist 



11. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 5 - 
9, dadurch gekennzeichnet daB die SchaWeiste 
(19) in dem Quersteg (16) des Umienkelementes 
(10) drehbeweglich angeordnet ist 

5 12. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 

kennzeichnet daB in dem Quersteg (16) des Um- 
ienkelementes (10) ein fbtoelektrischer Schatter 
(23). mit einem infrarotOchtsender (24) und einem 
InfrarotlichtempfSnger (25) vorgeschen ist 

io 13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet daB Sender (24) und Em pf anger 
(25) so zueinander angeordnet sind, daB der 
Gurtbandabschnitt (15) als Reftexionsflache wirkt 
14. Vorrichtung nach Anspruch 12 und 13, 

75 dadurch gekennzeichnet daU -der Schatter (23) - 
zwei festgelegte SchaftsteJIungen aufweist 
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ABSTRACT: 

In a device for adjusting the height of the upper seat 
belt guide or 

fastening anchor in a safety belt system, especially in 
motor vehicles, with a 

guide anchor which is fixed to a self-adjustable runner in 
a guide and locking 

rail fitted to a part of the vehicle superstructure (body) , 
it is intended to 

create a device for triggering the self-adjustment of the 
anchor. To this end 
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it is proposed that in the guide element (10) a measuring 
and switching device 

(19, 22; 24, 25) be arranged which detects the angle of 
deflection of the belt 

strap (15) on the guide element (10) and triggers the 
self-adjustment of the 
guide anchor. < IMAGE > 
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